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De Callisto midden op
de Atlantische Oceaan
met harde wind,
hierboven met drie
reven, fok en een puntje
kluiver. Rechts: idem,
maar met de kluiver

weggedraaid.
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Toertuig om var

Min of meer bij toeval koos Wouter Kruijt voor zijn wereldomzeiling
een kottertuigage. Fen handzaam grootzeil en twee voorzeilen, de kot-
terfok en de kluiver. Na een reis van 4 5.000 mijl met een gemiddelde
van 151 mijl per etmaal wil hij niet meer anders. Hij legt uit waarom.

Het tulg is de motor van de boot. Hoe snel een romp

ook is, het tuig bepaalt de snelheid. evenals de manier
hoe je er mee omgaat. Veel van de schepen van onze mede-
cruisers waren moderner geluigd dan onze boot. Dikwijls
bleken dergelijke tuigvormen gemaakt voor actieve zetlers,
maar op den duur ontdekten we dat ze minder geschikt zijn
voor lange reizen. Pas onderweg ben ik me gaan realiseren
hoe belangrijk onze tuigvorm was. We konden altijd de zei-
len makkelijk de baas, achteral was de slijtage nihil en we
waren bijzonder snel. Tiidens de reis hielden we schepen tot
viiltig voet vrijwel bij.

O nze Callista is een Koopmans' ontwerp van 43 voel.

Eisen aan de tuigage Waar moet een goede ‘toer-
tuigage’ aan voldoen? De kewsze van een bepaalde tuigage is
afhankelijk van de boot en wat je er mee wilt doen, Mijn uit-
gangspunt is een boot van tussen 40 en 45 voet, dat is een

maat die voor lange reizen goed voldoet, De reis voert langs
ganghare rontes met lopende winden, bijvoorbeeld een rond-
je ‘Atlantiek’. verder kan natuurlijk ook, De bemanning be-
staat uit twee volwassenen, cen situatic die veel voorkomd.

Snelheid is belangrijk, daar is ledereen het over eens, De
tuigage moet dus een goede en effectieve voortstuwing leve-
ren. (nder normale omstandigheden, en dat is voor mij tot
en mel windkracht zeven, zal één persoon moelen kunnen
reven, een voorzgell op een boom zetten, kortom alles moeten
kunnen bedienen. Het schip moet dan zo getuigd zijn. dat
voor die manoeuvres geen koerswijzigingen nodig =ijn.

ledereen mag natuurlijle sturen, maar op een lange reis
met een kleine bemanning kom je er snel achter dat een
stuurautomaat die taak onder vrijwel alle omstandigheden
kan overnemen en over een lange periode genomen, beter
werk aflevert dan een menselijke stuurman. Dat stelt wel ei-
sen aan de tuigage. Of je nu een windvaanstuurinrichting
hebt of een elektronische stunrantomaat, belde houden niet
van sterke loef- of lijgierigheld, Het schip moet goed op het
roer liggen en voor een groot deel wordt dat gedrag bepaald
door balans van de tnigage.

Ten slotte moet het uig ook nog ellectiel zijn als hel zwaar
gereefd 1s. Het gaat daarbij niet alleen om effectieve voort-
stuwing, maar ook om de mogelijkheid tijdens een storm
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te smullen

hoogte te houden. Het moet dus makkelijk zijn om zeil te ver-
minderen en de zeilen moeten een goede snil behouden. Ef-
[eclieve spleetwerking tussen ok en grootzeil is ook bij slecht
weer belangrijk.

Zo kom ik voor de ideale toeriuigage op vier eisen:

— effectieve voortstuwing op alle koersen.

— het tuig moet door één persoon te bedienen zijn.

— op alle kewrsen en onder alle omstandigheden meoet het
tuig een goede balans hebben, zodat het schip makkelijk
stuurt en een automaat geen mocilijkheden heeft.

— ook gereeld moet er een eflectief tuig overblijven.

De kotter, het ideale toertuig! Het antwoordis
voor mij een hedendaagse kotter, xoals onze Callista. Onze
‘mooiste’ (Callista, van het Griekse Kellos. watl mooi bete-
kent) heeli vrijwel een vergelijlkbaar zeiloppervial als dat van
een sloep, maar de verdeling is anders, en daar zit ‘m de truc.

Het grootzeil is niet zo klein als de ouderwetse IOR lapjes,
madr ook weer niel zo groot als op moderne sloeptuigages
gebruikelijkis. Bij onsis het grootzeil 400% van het totale zeil-
appervlak (37 m*h Dat is een redelijk eflectieve lap, die ook
met ruime wind nog goed ingezet kan worden, terwijl reven
nog te doen hlijfi.

Het zeil in de voordrichoelk is gesplitst in twee zeilen, een

ZEILEN 10

stagfok en een kluiver. Dat is nou de grote truc van de kot-
ter, Die kluiver is vrij grool, eveneens 4% van het totale op-
pervlak [ 39 m?), Voor de staglok houden we dan maar 20%
over (22 m?*)h. De fok overlapt maar net de mast en zorgl voor
een goede spleetwerldng met het grootzeil, De kluiver staat
op een rolreefinrichiing, en dat zou ik essentieel willen noe-
men. Dit zeil van bijna 40 m' voer je tol en met windkracht

zes, In die wind is het op 2'n zachtst gezegd geen pretje om —

#0'1 lap aan leuvers te strijken.

e staglok op het kollerstag hijsen we gewoon aan len-
vers. We hebben de keuze tussen de gewone stagfok (22 m?),
een zwaarweerfok (15 m?) en een fel oranje stormlok (van 7
-} e kleur van de laatste is geliozen om bij slecht weer be-
ter zichtbaar te zijn.

We hebben ool een vrij vlakke asymmetrische toerspin-
naker van 125 m?. Die hebben we veel gebruikt; de ervaring
daarmee vall even buiten dit bestek.

Rechts en op pagina 85: van vol tuig naar stormtuig aan de
wind. We kunnen op de Callista het zeilopperviak in tien
stappen verminderen. Elke volgende stap is eenvoudiger. Door
deze vele mogelijkheden kunnen we spelen met de
opperviakten voor en achter de mast, zodat het stuurgedrag
altijd aan de koars aan te passen is.

(]
(=1
(=1

Kluiver halfweg: & Bft

Klubver ingerold: 7 BIt

-

AL

Grootzeil 3 reven + fok : 7+ Bft
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Bij een wereldomzeiling vaar je zo veel
mogelijk ruime wind en dan openbaren zich
de voordelen van de kotter.

Mast en verstaging Onze zalingen staan niet ge-
pijld. maar gewoon dwars uit. Omdat we geen overlappen-
de genua hebben, zoals bij een vergelijkbare sloep, is het
geen probleem de zalingen breed te maken. De aangrijphoek
tussen stagen en mast is vrij groot. Dat verminderd bij gelij-
ke dwarskracht de compressie op de mast en de belasting in
de stagen zelf. Bedrijfszekerheid en langere levensduur dus,
Wij hebben twee paar zalingen, omdat dan het punt waar
het kotterstag aangrijpt ook goed dwarsscheeps gesteund is.
De lkracht van het kotterstag wordt gecompenscerd door
vaste of losse bakstagen. Wij hebben ze overigens allebel,
Op lange reizen is het achterstag misschien wel het be-
langrijkste stag aan boord. Je probeert immers zoveel moge-

Rechterpagina: de
Callista midden op de
Atlantische Oceaan met
ruime wind onder vol
tuig, kluiver aan loef,

Het tuigplan van Callista

Ontwerp:

Type:

LA

WVerandering:

LWL:

Breedte:
Diepgang:

Kiel:
Waterverplaatsing:

Dick Koopmans
staal, lange kiel
ontwerp 12,40 m
uitgestrookt tot LOA 13,00 m
10,20 m
3,76 m
1,95 m
lang
constructie 13.000 kg
beladen 14.500 kg

37 M2, (14,1 M X 4.6 m) .-'
22 m?
39 m?

Grootzeil:
Stagfok:
Kluiver:

lijk routes te kiezen met lopende wind. zodat ;"
dit stag het merendeel van de voortstuwen-

de kracht op de romp overbrengt. Voor ons /
was dat de reden om niet 8én. maar twee [/

even door gaat waalen. Elke vlaag zet zich om in snelheid
zonder dat extra stuurkracht nodig is.

Met het relatief korte onderlijk van de kluiver hebben we
genoeg aan een normale spinnakerboom, terwijl die op een
sloep met een forse genua al snel te kort is. De schipper van
de sloep kan natunrlijk een high-aspectfok uitbomen. Die is
echter niet zo effectief en het zeil te loevert is veel kleiner dan
hel grootzeil aan lij. Het gevolg is loefgierigheid,

Op ruime koersen brengt de deining een schip vaak in een
onaangename rolbeweging, Op een kotter kan je het leven
aanmerkelijk veraangenamen als je de staglok aan lij strak
doorschoot. Het zeil dempt dan de rolbeweging en werlt bij
wijze van spreken als een slingerzeil op een vissersboot, Mis-
schien is er dan sprake van iets minder effectief zeilopper-
vlak: dat wordi evenwel ruimschoots gecompenseerd door
minder geslinger. Die beweging verstoorl immers ook de
luchtstroom langs het zeil,

Alleen pal voor de wind zal de sloep het winnen van de
kotter, omdat de eerste zijn volle zeiloppervlak kan blijven
gebruiken. De kotter verliest het oppervlak van de stagfok.
wanti die staal volledig in de windschaduw van het grootzeil.
Je kunt die dan op die koers maar beter weghalen, Vanwege
het rollen houden we toch al niet van pal voordewindse
koersen en kruisen we liever al,

Zeil minderen Op onze Callista zetten we altijd eerst
een tot twee reven in het grootzeil, We hebben gewone bin-
dreven en bedienen die bij de mastvoet. Daarna reven we de
kluiver. Het is belangrijk dat die op een rolreefinrichting
staat, anders moet je plotseling 40% van je zeilopperviak
inleveren en die stapis veel te groot, Bij windkracht zes va-
ren we meestal onder een gereeld grootzeil, de stagfok en
een half weggerolde kluiver. Bij een dikke zeven rollen
we de kluiver peheel weg. Gaat het nog harder waaien,
Y dan gaat de swaarweerfok erop. Vinden we die nog te
groot, dan kan de stormfok gehesen worden; dan #it
er ook al een derde rifin het grootzeil.
We hebben ook nog een vierde rifin het grootzeil
v en dat hebben we diverse keren gebruikt. Als al-
ternatiel kunnen we een fel oranje gekleurd
elnrm grootzeil (trysail) zetten. Het zellopper-
'-. vlak is ongeveer even groot als het grootzel]
onder vierde rif, maar het staat hoger hoven

achterstagen te hebben.

Kotter versus sloep op
onge reis bleek dat er aan de |
wind weinig verschil is tussen +
een sloep of kotter, Theoretisch &7 /
is de verdeling van hetzeilinde =/,
voordrichock minder efficiént, FE,
maar wij hebben het verschil ei-
genlijk neoit gemerkt. Waa
schijnlijk wordt dit gecompenseerd door het effect van de
dubbele spleten; die tussen kluiver en fok en die tussen fol
en grootzell. De kotter loopt wel icls minder hoog aan de
wind, omdat de kluiver iets boller gesneden is dan een genua
of high-aspect fok. Het verschil is echter klein, minder dan 5
graden. Met halve wind constateerden we dat de prestaties
ten opzichte van vergelijkbare, sloepgetuigde schepen het-
zelfde waren.

Bij een wereldomzeiling vaar je zo veel mogelijk ruime
wind en dan openbaren zich de voordelen van de kotter.
Weliswaar is een sloep sneller zolang niemand een voorzeil
te loevert zet. Op de kotter staat de kluiver dan immers in de
lij van de stagfok. Maar omdat het enderlijk van de kluiver
veel korter is dan dat van een genua, kan die maldkelijler op
een boom gezet worden. Bij ons zetten we bij 1 207 schijnba-
re wind de kluiver op de boom te locvert. De staglok blijft ge-
woon aan lij. Jammer voor de sloep, maar op dic koers stui-
ven wij ervandoor! Ons grootzeil en onze kluiver hebben on-
geveer hetzelide oppervlak en met het grootzeil aan lij en de
kluiver aan loef Hgt het schip perfect in balans, ook als het
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deL en heeft een losse broek. In de praktijk
hebben we het stormgrootzeil niet ge-
bruikt. Als we een storm aan de wind zou-

v den moeten alrijden zou ik het wel zet-
ten. omdat overslaande polven het
swaar gereefde grootzeil zouden
kunnen doen scheuren. Op ruime
koersen in een storm gebruikien we
echter hetl vierde rif. Uiteraard is dat
et semakkelijfker te zellen dan het

slormgrootzeil.

Als je cen plaatje telkent, zie je dat we het zeiloppervlalk in
tien stappen verminderen en dat elke volgende stap een-
voudiger is. Door deze vele mogelijkheden kunnen we spe-
len met de oppervlakten voor en achter de mast, zodat het
stuurgedrag allijd aan de koers aan te passen is.

Slijtage  Bij een kottertuig staan er geen zeilen te klap-
peren legen de stagen en de zalingen, Dat scheelt nogal. Er
staat nu 43.000 mijl op de log en het moet gezegd worden,

Ook een zwaargereefd tuig
moet effectief zijn. Niet alleen
voor voortstuwing, ook om
hoogte te houden.

0 - 2004



onze zeilmaker TD-sails uit Edam heeft uitstekend werl ver-
richt, De slijtage is nihil. Door keuze van goede [TV-besten-
dige dikke docksoorten zit de vorm er nog heel goed in en
lcunnen de zeilen nog wel een tijdje mee. Alleen de ok heb-
ben we nu pas verniewwd, maar die stond er bijna altijd op.

Er was alleen slijtage bij de oogjes van de reefknuttels in
het grootzell, Eigenlijk is dad vreemd, want we gebruikten de
knuttels nooit! Het zeil bleck in de praktijk tussen de lazy-
jaclks stevig genoeg op de giek Le blijven lippen. Voor ons
hoeven er geen knuttels meer in het grootzedl.

Alleen pal voor de wind wint
de sloep het van de kotter,
omdat de eerste zijn volle
zeiloppervlak kan blijven

gebruiken.
En andere tuigvormen? we vergeleken onze kot-

tertulgage eerder met torentop-getuigde sloepen, die de

masl zoals bij ons, relatief ver naar

achteren hebben staan. Tegpenwoor-

dig zie je echler cok moderne, meestal

fractioneel getuigde sloepen met een

fors meestal doorgelal grootzeil en

een kleine fok. Die boten lopen ons op

het [Jsselmeer dik voorbij. Maar we /
hebben dergelijke taigen ook op onze f_." ||

wereldomzelling gezien en noteerden ; i Y
een aantal problemen. A %
Op een 48-voets Van de Stadt Tas- ] ! i R
man moesten ze vaak het grootzeil op ’T .=._._L'I_ ¥ J| L Tk
een ruime koers flink reven omdat an- % .'I B i
ders de stunrantomaat het niet trok. e
Mijns inziens ligi dat aan de onbalans f
tussen het zeil aan lij achter de mast : i
en de nitgeboomde, relatiel kleine ok i P\
aan loel, Op diczelfde boot met een f ! AR
high-aspect fok van 30 m? begaf de 41 7
rolreefinstallatie het door overbelas- j Ta

ting. Niet zo vreemd, dat high-aspect A
Tokje” staal er immers tot windkracht ; f
zeven bij!

Dan is er vaak ook nog het pro- $
bleem van de gepijlde zalingen. Op
koersen iets meer dan halve wind
prikken die lekker in het grootzeil. at f
betekent onnodige slijtage. Boven-
dien moet bij hel reven het schip eerst
oploeven tot het geil van de wanten

GrZ] 4 reven + zware fok: o Bft

GrZl 4 reven + stormfok: g+ Bft

vrijkomi, Een hele operatie als de fok k 3 3
uitzeboomd staat. 2’%‘ ! ;.""1__‘
De lange giek loopt bij dit type tui- by il 1

gage de kans op ruime koersen golven
te raken, wat giek- of mastbreuk tot
gevolg kan hebben. Dat is niet =zo
denkbeeldig, Zelfs op onze Callisia met
gijn giek van ‘maar’ 5,10 meter heb-
ben we wel schuivers gemaakt waar-
bij de giek door een golftop sleepte.
Datrisicoloopt iedereen. maar opzo'n
maodern schip is de kans veel groter,

Kits Jarenlang werd sen kits (twee
masten) als de meest ideale toertuiga-
ge gezlen en voor grote schepen zal
dat nog wel gelden. Fen kitstuigage
verdeelt het noodzakelijk zeilopper-
viak in kleinere handszame zeilen.
Voor de maat van tussen de 40 en 45 voet is dat door effi-

ciénte moderne reefsystemen voor gromzeil en voorzellen
echler niet meer nodig. Fen kitstuigage heelt ook nadelen.
Op koersen die ruimer zijn dan halve wind wordl de bezaan
meestal niet meer gezet en dat kost zeiloppervlak, dus snel-
heid. Wel kunnen tweemsasters op ruime koersen een effi-
ciént lichtweerzeil zetten tussen de bezaantop en de voet van
de hooldmast, Zo'n aap is een uitstekende trekker hij lich-
tweer en het zetten geefl veel minder rompslomp dan een
spinnaker.

Ander naddel: een tweede mast kost natuurlijk ook meer,

Tot slot  Maar onze stellige overtuizing komt de kotter iy .

het dichtst bij de eigenschappen die we aan het begin van dit
artikel voorstelden. Ben kottertuig zorgt voor een goede
voortstuwing, is eenvoudig te bedienen door én persoon en
heell als loetje een mooi stuurgedrag,. Figenschappen waar
elke toervaarder van zal smullen.

Elk tuig heeft nadelen -zoals elke keuze die met boten te
malen heeft- maar dat van de kotter komt heel dicht bij het
ideaal.

Wonter Kruijt
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