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De Callisto midden op
de Atlantische Oceaan
met harde wind,
hierboven met drie
reven, fok en een puntje
kluiver. Rechts: idem,
maar met de kluiver

weggedraaid.
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Toertuig om var

Min of meer bij toeval koos Wouter Kruijt voor zijn wereldomzeiling
een kottertuigage. Fen handzaam grootzeil en twee voorzeilen, de kot-
terfok en de kluiver. Na een reis van 4 5.000 mijl met een gemiddelde
van 151 mijl per etmaal wil hij niet meer anders. Hij legt uit waarom.

Het tulg is de motor van de boot. Hoe snel een romp

ook is, het tuig bepaalt de snelheid. evenals de manier
hoe je er mee omgaat. Veel van de schepen van onze mede-
cruisers waren moderner geluigd dan onze boot. Dikwijls
bleken dergelijke tuigvormen gemaakt voor actieve zetlers,
maar op den duur ontdekten we dat ze minder geschikt zijn
voor lange reizen. Pas onderweg ben ik me gaan realiseren
hoe belangrijk onze tuigvorm was. We konden altijd de zei-
len makkelijk de baas, achteral was de slijtage nihil en we
waren bijzonder snel. Tiidens de reis hielden we schepen tot
viiltig voet vrijwel bij.

O nze Callista is een Koopmans' ontwerp van 43 voel.

Eisen aan de tuigage Waar moet een goede ‘toer-
tuigage’ aan voldoen? De kewsze van een bepaalde tuigage is
afhankelijk van de boot en wat je er mee wilt doen, Mijn uit-
gangspunt is een boot van tussen 40 en 45 voet, dat is een

maat die voor lange reizen goed voldoet, De reis voert langs
ganghare rontes met lopende winden, bijvoorbeeld een rond-
je ‘Atlantiek’. verder kan natuurlijk ook, De bemanning be-
staat uit twee volwassenen, cen situatic die veel voorkomd.

Snelheid is belangrijk, daar is ledereen het over eens, De
tuigage moet dus een goede en effectieve voortstuwing leve-
ren. (nder normale omstandigheden, en dat is voor mij tot
en mel windkracht zeven, zal één persoon moelen kunnen
reven, een voorzgell op een boom zetten, kortom alles moeten
kunnen bedienen. Het schip moet dan zo getuigd zijn. dat
voor die manoeuvres geen koerswijzigingen nodig =ijn.

ledereen mag natuurlijle sturen, maar op een lange reis
met een kleine bemanning kom je er snel achter dat een
stuurautomaat die taak onder vrijwel alle omstandigheden
kan overnemen en over een lange periode genomen, beter
werk aflevert dan een menselijke stuurman. Dat stelt wel ei-
sen aan de tuigage. Of je nu een windvaanstuurinrichting
hebt of een elektronische stunrantomaat, belde houden niet
van sterke loef- of lijgierigheld, Het schip moet goed op het
roer liggen en voor een groot deel wordt dat gedrag bepaald
door balans van de tnigage.

Ten slotte moet het uig ook nog ellectiel zijn als hel zwaar
gereefd 1s. Het gaat daarbij niet alleen om effectieve voort-
stuwing, maar ook om de mogelijkheid tijdens een storm
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te smullen

hoogte te houden. Het moet dus makkelijk zijn om zeil te ver-
minderen en de zeilen moeten een goede snil behouden. Ef-
[eclieve spleetwerking tussen ok en grootzeil is ook bij slecht
weer belangrijk.

Zo kom ik voor de ideale toeriuigage op vier eisen:

— effectieve voortstuwing op alle koersen.

— het tuig moet door één persoon te bedienen zijn.

— op alle kewrsen en onder alle omstandigheden meoet het
tuig een goede balans hebben, zodat het schip makkelijk
stuurt en een automaat geen mocilijkheden heeft.

— ook gereeld moet er een eflectief tuig overblijven.

De kotter, het ideale toertuig! Het antwoordis
voor mij een hedendaagse kotter, xoals onze Callista. Onze
‘mooiste’ (Callista, van het Griekse Kellos. watl mooi bete-
kent) heeli vrijwel een vergelijlkbaar zeiloppervial als dat van
een sloep, maar de verdeling is anders, en daar zit ‘m de truc.

Het grootzeil is niet zo klein als de ouderwetse IOR lapjes,
madr ook weer niel zo groot als op moderne sloeptuigages
gebruikelijkis. Bij onsis het grootzeil 400% van het totale zeil-
appervlak (37 m*h Dat is een redelijk eflectieve lap, die ook
met ruime wind nog goed ingezet kan worden, terwijl reven
nog te doen hlijfi.

Het zeil in de voordrichoelk is gesplitst in twee zeilen, een
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stagfok en een kluiver. Dat is nou de grote truc van de kot-
ter, Die kluiver is vrij grool, eveneens 4% van het totale op-
pervlak [ 39 m?), Voor de staglok houden we dan maar 20%
over (22 m?*)h. De fok overlapt maar net de mast en zorgl voor
een goede spleetwerldng met het grootzeil, De kluiver staat
op een rolreefinrichiing, en dat zou ik essentieel willen noe-
men. Dit zeil van bijna 40 m' voer je tol en met windkracht

zes, In die wind is het op 2'n zachtst gezegd geen pretje om —

#0'1 lap aan leuvers te strijken.

e staglok op het kollerstag hijsen we gewoon aan len-
vers. We hebben de keuze tussen de gewone stagfok (22 m?),
een zwaarweerfok (15 m?) en een fel oranje stormlok (van 7
-} e kleur van de laatste is geliozen om bij slecht weer be-
ter zichtbaar te zijn.

We hebben ool een vrij vlakke asymmetrische toerspin-
naker van 125 m?. Die hebben we veel gebruikt; de ervaring
daarmee vall even buiten dit bestek.

Rechts en op pagina 85: van vol tuig naar stormtuig aan de
wind. We kunnen op de Callista het zeilopperviak in tien
stappen verminderen. Elke volgende stap is eenvoudiger. Door
deze vele mogelijkheden kunnen we spelen met de
opperviakten voor en achter de mast, zodat het stuurgedrag
altijd aan de koars aan te passen is.
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Kluiver halfweg: & Bft

Klubver ingerold: 7 BIt
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Grootzeil 3 reven + fok : 7+ Bft
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